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Vehicle seat for open car; has air supply unit with fan and nozzles arranged 
in upper part of back rest to reduce undesired draughts, where height of fan 
can be adjusted with respect to back rest 
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Abstract of DE1 005401 0 

The seat has a seat cushion part (16) and a 
backrest (10) with a head support (14). An air 
supply unit (20) with at least one fan (42) and 
associated nozzles is arranged in the upper part 
of the back rest to reduce undesired draughts. 
The height of the fan can be adjusted with 
respect to the back rest and the fan can be fixed 
at the desired height. Preferably, the movement 
of the fan is coupled to the movement of the head 
support, which is preferably adjustable. 
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@ Kraftwagensitz 

@ Die Erfindung betnfft einen Kraftwagensitz fur einen of- 
fenen Kraftwagen mit einem Sttzkissenteil und einer mit 
zugehoriger Kopfstiitze versehenen Rilckenlehne, in de- 
ren oberen Bereich zur Verminderung unerwunschter 
Zuglufterschernungen fur den Sitzinsassen wenigstens 
ein Luftausstromer mit zugeordneter Luftausstromduse 
einer Luftversorgungseinrichtung angeodnet 1st. 
Der Luftausstromer ist gegeniiber der Ruckenlehne ho- 
henverstellbar und in der eingestellten Hohenlage sicher- 
bar. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Kraftwagensitz nach 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 

[0002] Ein solcher, der DE 196 54 370 CI als bekannl zu 5 
entnehmender Kraftwagensitz fiir einen ofFenen Kraftwagen 
umfaBt einen Sitzkissenteil und eine mit zugehoriger Kopf- 
stiitze versehene Riickenlehne. Zwischen der RQckenlehne 
und der Kopfslutze sind zur Verminderung unerwunschter 
Zugiufterscheinungen beiin offenen Fahren fiir den Sitzin- lO 
sassen mehrere Luftausstromer mit jeweils zugeordneten 
Luftausstromdiisen einer Luftversorgungseinrichtung ange- 
ordnel. Dabei isl es bei dein bekannten Kraftwagensitz als 
nachteilig zu betrachten, dass die aus den Luftausstromem 
austretenden Luflstrome gar nicht oder nur sehr einge- 15 
schrankt auf die Bediirfoisse von unterschiedlichen Sitzin- 
sassen anpassbar sind. 

[0003] Aufgabe der Erfindung ist es daher, einen Kraftwa- 
gensitz gemaB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 zu 
schaffen, dessen aus dem wenigstens einen Luftausstromer 20 
austretender Luftstrom besser auf die Bediirfnisse unter- 
schiedlicher Sitzinsassen anpassbar ist. 
[0004] Diese Aufgabe wird crfindungsgemaB durch einen 
Kraftwagensitz mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 
gelost. 2S 
[0005] Vorteilhafle Ausfuhrungsformen mit zweckmaBi- 
gen Weiterbildungen der Erfindung sind in den Unteran- 
spruchen angegeben. 

[0006] Beim Kraftwagensitz nach der Erfindung ist der 
wenigstens eine Luftausstromer gegeniiber der Riickenlehne 30 
hdhenverstellbar und dadurch der aus dem Luftausstromer 
austretende Luftstrom in opdmaler Weise auf die GroBe und 
die Bediirfnisse von unterschiedlichen Sitzinsassen anpass- 
bar. Dabei kann der Luftausstromer vorzugsweise in einer 
Hohe eingestellt und gesichert werden, in welcher der Kopf- 35 
, Schulter und Nackenbereich des Sitzinsassen optimal mit 
Warmluft versorgt werden kann. 

[0007] Als besonders vorteilhaft hat es sich gezeigt, die 
Hohenverstellung des LuftausstrSmers an die Hohenverstel- 
lung der KopfstUtze zu koppeln, wodurch bei einer optima- 40 
len Positionierung der Kopfsttitze auch eine opdmale Lage 
des Luftausstramers bzw. eine optimale Ausrichtung des 
daraus austretenden Luftstiomes lelativ zum Kopf-, Schul- 
ter und Nackenbereich des Sitzinsassra zu erreichen ist. 
[0008] Als besonders wirkungsvoll hat sich der Luftstrom 45 
aus einem Luftausstromer erwiesen, welcher in die Kopf- 
stiitze integriert ist. Durch diese Integration kann auf einfa- 
che Weise die Koppelung zwischen der Hohenverstellung 
der KopfstUtze und der Hohenverstellung des Luftausstro- 
mers realisiert werden. 50 
[0009] Die Hohenverstellung des Luftausstromers gegen- 
iiber einem Versorgungskanal der Luftversorgungseinrich- 
tung erfolgt auf einfache Weise durch eine teleskopartige 
Schiebefiihrung der beiden Bauteile. Altemativ ware z. B. 
die Verbindung des Luftausstromers mit dem Versorgungs- 55 
kanal uber einen Faltenbalg denkbar, durch den die Hohen- 
verstellung des Luftausstromers ermoglicht ware. 
[0010] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der 
Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei- 
bung eines bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels sowie anhand 60 
der Zeichnungen; diese zeigen in 

[OOU] Fig. 1 eine schematische perspektivische Vorder- 
ansicht auf den erfindungsgemaBen Kraftwagensitz, inner- 
halb dem eine Luftversorgungseinrichtung mit einem in die 
Kopfstiitze integrierten oberen Luftausstr6mer angeordnet 65 
ist; 

[0012] Fig. 2 eine schematische perspektivische Riickan- 
sicht auf den Kraftwagensitz gemaB Fig. 1; 



[0013] Fig. 3 eine schematische Seitenansicht auf den 
Kraftwagensitz nach den Fig. 1 und 2; sowie in 
[0014] Fig. 4 eine schematische, perspektiWsche Rtickan- 
sicht auf den oberen Bereich der Riickenlehne und der Luft- 
versorgungseinrichtung gemaB den Fig. 1 bis 3, wobei der in 
die Kopfstiitze integrierte Luftausstromer gegeniiber einem 
Versorgungskanal teleskopartig hohenverschiebbar ist. 
[0015] In den Fig. 1 und 2 ist jeweils eine schematische 
perspektivische Vorder- und Riickansicht auf den Kraftwa- 
gensitz eines offenen Kraftwagen gezeigt. Von der Riicken- 
lehne 10 sind hier ein Lehnenrahmen 12 und eine hohenver- 
stellbare KopfstUtze 14 erkennbar. Die KopfstUtze 14 ist 
iiber gestrichelt angedeutete Fiihrungsstangen 13 hohenver- 
stellbar an einer Fiihrungseinrichtung 11 gehalten, welche 
mit dem Lehnenrahmen 12 fest verbunden ist. Vom Sitzkis- 
senteil 16 ist lediglich ein unterer Rahmen 18 dargestellL In 
die Ruckenlehne 10 und das Sitzkissenteil 16 des Kraft wa- 
gensitzes ist eine Luftversorgungseinrichtung 20 integriert, 
welche eine Kanalanordnung 22 umfaBt. Der Kanalanord- 
nung 22 ist hier ein von einem Gehause aufgenonmienes 
Geblase 24 vorgeschaltet, dessen Luftansaugung an der Un- 
terseite des Sitzkissenteils 16 erfolgt. Druckseitig des Ge- 
blases 24 gelangt der Luftstrom zu einem zuschaltbaren 
Heizelement26, mit dem der Luftstrom auf Wunsch des Sit- 
zinsassen temperiert werden kann, Dem Heizelement 26 ist 
eine Verteileinrichtung 28 nachgeschaltet, mit welcher der 
Luftstrom - je nach Einstellung des Fahigastes - an einen 
unteren Teilkanal 30 und/oder einen oberen Ibilkanal 32 
verteilt werden kann. Der unteie Teilkanal 30 dient zur Ver- 
sorgung von nicht gezeigten Luftausstrdmdf&iungen im 
Sitzbezug des Sitzkissenteils 16, welche der Sitzheizung 
Oder der Sitzbeltiftung dienen. Zur Einstellung der Tbilluft- 
strome sind in den Ibilkanalen 30 und 32 Abspeirorgane 
und/oder Leiteinnchtungen voigesehen. In diesem Zusam- 
menhang ware es natarlich auch denkbar, in jedem Ibilkanal 
3032 ein separates Heizelement 26 oder altemativ ein KtihK 
element anzuordnen. Etwa auf halber Hohe der Riicken- 
lehne 10 ist eine weitere Verteileinrichtung 34 angeordnet, 
mit der durch den Teilkanal 32 stromende Luft an zwei Teil- 
■ kan^e 36 und 38 zur Versorgung von Luftausstromoffoun- 
gen im nicht gezeigten Sitzbezug der Ruckenlehne 10 abge- 
zweigt, Oder iiber einen Versorgungskanal 40 zur Luftver- 
sorgung eines gestrichelt angedeuteten Luftausstromers 42 
in der KopfstUtze 14 verteilt werden kann. Zur Einstellung 
der Teilluftstrome in den Tbilkanalen 36,38 und 40 sind auch 
hier Absperrorgane vorgesehen. Die beiden Teilkanale 36 
und 38 sind in Draufsicht im wesentlichen U-formig ausge- 
bildet. Die nicht gezeigten Luftausstromoffnungen im Sitz- 
bezug der Ruckenlehne 10 dienen der Sitzheizung oder der 
Sitzbeliiftung derselben. Der Luftausstromer 42 in der 
Kopfstiitze 14 dient zur Verminderung von Zugiufterschei- 
nungen, welche beim Fahren mit offenem Verdeck enlste- 
hen, 

[0016] In Zusammenschau mit Fig. 3, welche eine sche- 
matische Seitenansicht auf den Kraftwagensitz nach den 
Fig. 1 und 2 zeigt, ist erkennbar. dass der Luftausstromer 42 
mit seiner Luftausstromdiise 44 etwa flachenbiindig inte- 
griert in die Kopfstiitze 14 an deren Vorderseite 46 endet. 
Der Luftausstromer 42 ist dabei im Bereich der Luftaus- 
stromdiise 44 mit seinem vorderen oberen Ende an der 
KopfstUtze 14 befestigt. Diese Befestigung kann beispiels- 
weise durch ein Einschaumen des vorderen Endes des Luft- 
ausstromers 44 in das Polster der Kopfstiitze 14 realisiert 
sein. Auch ware es moglich, iiber andere Befestigungsmittel 
den Luftausstromer 42 mit seinem vorderen Ende an der 
Kopfstiitze 14 zu befestigen. Dadurch ist der Luftausstromer 
42 bzw. die Luftausstromdiise 44 derart mit der hohenver- 
steUbaren Kopfstiitze 14 bewegungsgekoppelt, dass sich 
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nach dem Anpassen der Kopfstutze 14 auch die Luftaus- 
strbtiiduse 44 opliinal in Bezug auf deo Kopf des Insasscn 
befindec und der aus der Luftausstromduse 44 austretende 
Luftstiom optimal auf den Kopf- und Nackenbereich des 
Fahrgasces gerichtet ist. Die Kopfstutze 14 und der in diese S 
integrierte Luftausstromer 42 sind iiiit ausgezogenen Linien 
in einer unteren Lage und gestrichett in einer nach oben ho- 
henverstellten Lage gezeigt. Dabei ist erkennbar, dass der 
Luftausstromer 42 mit seinem unteren Ende gegeniiber dem 
Versorgungskanal 40 der Luftversoigungseinrichtung 20 te- lo 
leskopartig hdhenverschiebbar ist und somit der Hohenver- 
stellung der Kopfstutze 14 folgen kann. Die Sicherung so- 
wohl der Kopfstutze 14 als auch des Luftausstromers 42 er- 
folgt in dem hier gezeigten Ausfuhrungsbeispiel iiber die die 
Fiihrungsstangen 13 hohenverstellbar aufnehmende Fiih- 15 
rungseinrichtung 11 (Fig. 1). 

[0017] Fig. 4 zeigt in vergrbBerter Darstellung eine sche- 
matische, perspektivische Riickansicht auf den oberen Be- 
reich der Ruckenlehne 10 und die Luftversorgungseinrich- 
tung 20 gemaB den Fig. 1 bis 3. Der mit seinem vorderen 20 
Ende in die hier nicht gezeigte Kopfstutze 14 integrierte 
Luftausstromer 42 ist durch eine Schiebefiihrung teleskop- 
artig innerhalb des Versorgungskanals 40 aufgenommen, 
welcher an seinem oberen Ende hier der besseren Ubersicht- 
lichkeit halber aufgeschnitten dargestellt ist. Die Schiebe- 25 
fiihrung ist luftdicht ausgefuhrt. Ans telle einer Schiebefiih- 
rung ware die Verbindung des Luftausstromers 42 mit dem 
Versorgungskanal 40 uber einen Faltenbalg denkbar. Der 
Eckbereich 46 des Luftausstromers 42 kann flexibel gestal- 
tet sein, um eine Neigungseinstellung der Kopfstutze 14 zu 30 
erraoglichen. Ist eine in Fahrzeuglangsrichtung breitenver- 
anderbare Kopfsttitze 14 vorgesehen, so kann eine weitere 
Schiebefiihrung oder ein gestichelt angedeuteter weiterer 
Faltenbalg 48 vorgesehen sein, Es ist erkennbar, dass die 
Luftausstromduse 44 hier einen rechteckigen Ausstr5m- 35 
querschnitt aufweist. 

[0018] Als im Rahmen der Erfindung mitumfaBt ist es zu 
betrachten, dass der Luftausstromer nicht in die Kopfstiitze 
integriert^zu sein braucht, sondem vielmehr auch auBerhalb 
der Kopfstutze angeordnet sein kann. Dabei kann der Luft- 40 
ausstrdmer auch uber separate Sicherungsmittel in seiner 
eingestellten Hdhenlage sicherbar sein. 

Patentanspniche 

45 

1. Kraftwagensitz fUr einen offenen Kraftwagen mit 
einem Sitzkissenteil (16) und einer mit zugeh5riger 
Kopfstutze (14) versehenen Ruckenlehne (10), in deren 
oberen Bereich zur Verminderung unerwiinschter Zug- 
lufterscheinungen fUr den Sitzinsassen wenigstens ein 50 
Luftausstromer (42) mit zugeordneter Luftausstrom- 
diise (44) einer Luftversorgungseinrichtung (20) ange- 
ordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass der Luftaus- 
stromer (42) gegeniiber der Riickenlehne (10) hohen- 
verstellbar und in der eingestellten Hohenlage sicher- 55 
bar ist. 

2. Kraftwagensitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Kopfstiitze (14) hohenverstellbar an 
der Riickenlehne (10) angeordnet ist, wobei die Hohen- 
versteliung des Luftausstromers (42) mit der Hohen- 60 
verstellung der Kopfstutze (14) bewegungsgekoppelt 
ist. 

3. Kraftwagensitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Luftausstromer (42) zumin- 
dest im Bereich der Luftausstromduse (44) in die Kopf- 65 
stiitze (14) integriert und der ausUretende Luftstrom auf 
den Kopf- und Nackenbereich des Sitzinsassen gerich- 
tet ist. 



4. Kraftwagensitz nach Anspruch 3. dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Luftausstromer (42) an der dem 
Kopf des Sitzinsassen zugewandte Vorderseite (46) der 
Kopfstiitze (14) endet. 

5. Kraftwagensitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Luftausstromer (42) gegeniiber ei- 
nem Versorgungskanal (40) der Luftversorgungsein- 
richtung (20) teleskopartig hohenverschiebbar ist. 

6. Kraftwagensitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zwischen dem hohenverstellbaren Luft- 
ausstromer (42) und einem Versorgungskanal (40) der 
ein Faltenbalg vorgesehen ist. 

7. Kraftwagensitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Luftausstromduse (44) des Luftaus- 
stromers (42) einen rechteckigen Ausstromquerschniu 
aufweist. 
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